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Bei einem Getriebeaggregat fur Kraftfahrzeuge miteinem 
stufenlos regelbaren Zugorgangetriebe und einem diesem 
zugeordneten Vorwarts-Ruckwarts-Umschalt-Planetenrad- 
getriebe, Insbesondere fur Kraftfahrzeuge mit einem in 
Langsrichtung vorn angeordneten Antriebsmotor und ange- 
triebenen Hinterradern, ist die etwa in der Fahrzeugslangs- 
mittelebene angeordnete Antriebswelle des Antriebsmotors 
(1) unmittelbar oder uber einen hydrokinetischen Drehmo- 
mentwandler (3) fiber eine Eingangswelle (4) mit dem ab- 
triebsseitig angeordneten Eingangsglied (8) des Vorwarts- 
Ruckwarts-Umschalt-PIanetenradgetriebes (7) verbunden 
und ist dessen Ausgangsglied antriebsseitig angeordnet und 
mit einer erstenfesten Obersetzung (15/16) mit einer seitlich 
unterhalb angeordneten Primarwelle (18) und diese uber das 
Zugorgan (21) mit einer seitlich etwa auf gleicher Hone an- 
geordneten Sekundarwelle (24) verbunden, und diese ist 
uber eine zwette feste Obersetzung (26/27) mit der etwa in 
der Fahrzeuglangsmittelebene angeordneten Abtriebswelle 
(28), diezu den Hinterradern fuhrt, verbunden. 
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PATENT ANSPBOCHE 

1. GETRIEBEAGGREGAT fur Kraftfahrzeuge mit einem stufenlos regel- 
baren Zugorganggetriebe und einem diesem zugeordneten Vorwarts- 
Rfickwarts-Dmschalt-Planetenradgetriebe, insbesondere fur Kraft- 
fahrzeuge mit einem in Langsriehtung vorn angeordnetem Antriebs- 
motor und angetriebenen Hinterradern, dadurch gekennzeichnet , daB 
die etwa in der Fahrzeuglangsmittelebene angeordnete Antriebswelle 
(1) des Antriebsmotors unmittelbar fiber eine hydraulische Kupplung 
oder fiber einen hydrokinetischen Drehmomehtwandler (3) mit einer 
Eingangswelle (4) verbunden ist, die mit einem abtriebsseitig 
angeordneten Eingangsglied (8) des Vorwarts-Rfickwarts-Dmsohalt- 
Planetenradgetriebes (7) verbunden ist, dessen Ausgangsglied (12) 
antriebsseitig angeordnet ist und fiber eine erste feste Dbersetzung 
(15/16) mit einer seitlich unterhalb angeordneten Primarwelle (18) 
verbunden ist, die Primfirwelle (18) fiber das Zugorgang (21) mit 
einer seitlich etwa auf gleicher Hone angeordneten Sekundarwelle (24) 
treibend verbunden ist und die Sekundarwelle fiber eine zweite feste 
Dbersetzung (26/27) mit der etwa in der FahrzeugslSngsmittelebene 
angeordneten Abtriebswelle (28), die zu den HinterrSdern ffihrt, 
verbunden ist. 

2. GETRIEBEAGGREGAT nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB 
sich eine Turbinen- oder Eingangswelle (4 1 ) als Hohlwelle axial durch 
das Planetenradgetriebe (7 f ) erstreckt und abtriebsseitig mit dem das 

. Eingangsglied bildenden Planetenradtrfiger (8 1 ) des Planetenradgetrie- 
bes (7 f ) kerbverzahnt verbunden ist, der zwei Satze von Planetenra- 
dern (9 l und 10 f ) tragt, die untereinander in Eingriff stehen und von 
denen der eine Satz in Eingriff mit einem Ringrad (ll f ) und der an- 
dere Satz in Eingriff mit einem Sonnenrad (12 1 ) stent und das das 
Ausgangsglied des Planetenradgetriebes (7 f ) bildende Sonnenrad (12 f ) 
sich als Hohlwelle axial zurfickkehrend zur Antriebsseite hin erstreckt 
und einen ersten Teil (15 1 ) der ersten festen Dbersetzung (157 16 f ) 
bildet, die vor dem vorderen Lager (IT 1 .) der Primarwelle (18 T ) an- 
geordnet ist. 
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3. GETRIEBEAGGREGAT nach den Ansprflohen 1 bis 2, dadurch gekenn-. 
zeichnet , daB die crste und die zweite feste Obersetzung (15/16 bzw. 
15'/16' und 26/27 bzw. 26'/27") durch schrfigverzahnte Zahnradpaare 
gebildet sind. 

4. GETRIEBEAGGREGAT nach den Anspriiehen 1 bis 2, dadurch gekenn- 
' zeichnet, daB die erste und die zweite feste tJbersetzung (15"/16" 

und 26"/ 27") durch Kettentriebe gebildet sind. 

5. GETRIEBEAGGREGAT nach den AnsprOchen 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Primarwelle (18-) die Kegelscheibenanordnung 
^loTderart angeordnet ist, daB deren Stellservo (20«) abtriebsseitig 
liegt und an der SekundarweUe (24«) die Kegelscheibenanordnung (22') 
derart angeordnet ist, daB deren SteUservo (23') antriebsseitig Uegt. 

6. GETRIEBEAGGREGAT nach den AnsprOchen 1 bis 5, dadurch gekenn- 
' zeichnet , daB die Eingangs- und Abtriebswelle (4 und 28) aehsgleich 

angeordnet sind und mit der PrimSr- und der SekundarweUe (18 und 
24) ein Achsendreieck bilden. 

7. GETRIEBEAGGREGAT nach den AnsprOchen 1 bis 5 f dadurch gekenn- 
' zeichnet , daB die Eingangs- und Abtriebswelle (4 und 28) achsparallel 

jedoch vertikal versetzt angeordnet sind und mit der Primar- und der 
SekundarweUe (18 und 24) einen Achsenrhombus bilden. 
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PATENTANMELDUNG 



GETRIEBEAGGREGAT FUR KRAFTFAHRZEUGE 
MIT EINEM STUFENLOS REGELBAREN ZUGORGANGGETRIEBE 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Getriebeaggregat fur Kraftfahrzeuge 
mit einem stufenlos regelbaren Zugorgangetriebe der ira Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 erlauterten Art. 



Aus der US-PS 30 44 316 ist ein Getriebeaggregat fur Kraftfahrzeuge mit 
einem stufenlos regelbaren Zugorganggetriebe und einem diesem zugeord- 
neten Vorwarts-RQclcwarts-Umschalt-Planetengetriebe, insbesondere fur 
Kraftfalirzeuge mit einem in Langsrichtung vorn angeordneten Antriebs- 
5 motor und angetriebenen Hinterradern bekannt, wobei der Antriebsmotor 
etwa in der Fahrzeuglangsmittelebene angeordnete ist und mit seiner 
Antriebswelle unmittelbar die auf gleicher Aehse angeordnete PrimSrwelle 
antreibt, von der uber das Zugorgang entweder eine seitUch im Abstand 
angeordnete Sekund&rwelle. die unmittelbar mit der AbtriebsweUe ver- 
20 bunden ist, angetrieben wird (siehe Figur 22) oder eine die Sekundar- 
scheibe des ersten Zugorgangetriebes sowie die Primarseheibe eines 
zweiten Zugorgangetriebes aufnehmende seitlich im Abstand Uegende 
NebenweUe antreibt, von der uber das zweite Zugorgan, die wieder in 
der Fahrzeuglangsmittelebene angeordnete SekundSrwelle des zweiten 
25 Zugorgangetriebes antreibt, die mit der AbtriebsweUe, die zu den 
Hinterradern fiihrt , verbunden ist (siehe Figur 23) . 

Beide bekannten AusfQhrungsbeispiete weisen den Nachteil auf, daft 
durch die seitheh im Abstand angeordnete Sekund&rwelle oder die 

30 Nebenwelle eine starke Ausbauchung im Bereich des Kardantunnels eines 
Kraftfahrzeuges erforderlich ist und daher im GroBserienbau von 
Kraftfahrzeugen, wo stets auch Kraftfehweuge des gleichen Modells mit 
handgeschaltetem Wechselgetriebe gebaut werden mussen, eine ent- 
spreehend geanderte Karosserie-Bodengruppe vorgesehen werden muft, 

35 was entspreehend hohe Kosten verursacht. 
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Bei dor orsten AusfGhrung, die von cinem Zugorgangetriebe ausgeht, ist 
die erforderliche Ver&nderung besonders groB. 

Bei der zweiten Ausffihrung, die von zwei Zugorgangetrieben ausgeht, 
ist zwar die Unterbringung etwas leichter, die beiden Zugorgangetriebe 
erhohen hierbei den Bau- und Kostenaufwand des Getriebeaggregates er- 
heblich und ffihren darfiberhinaus zu einer Verschlechterung des Ge- 
triebewirkungsgrades da sich die Verluste multiplizieren. 



Die Aufgabe der Erfindung ist es, ein Getriebeaggregat ffir Kraftfahr- 
zeuge rait einem stufenlos regelbaren Zugorgangetriebe etwa der im Ober- 
begriff des Patentanspruchs 1 erlftuterten Art derart zu verbessern, daB 
es bei gsringem Bauaufwand in seiner Bauform so kompakt ausgebildet 
wird, daB es innorhalb des vorderen Bereiches eines Kardantunnels eines 
15 Kraftfahrzeuges untergebracht werden kann, der normalerweise fur die 
Aufnahme einer Kupplungsanordnung und eines anschlieBenden handgeschal 
teten Wechselgetriebes ausgebildet ist. 



GemaB der Erfindung wird diese Aufgabe gelost, indem ein Getriebeaggre- 
gat der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 erl&uterten Art die im 
Kennzeichenteil des Patentanspruchs 1 aufgezeigten Merkmale aufweist. 

In den weiteren Anspruchen sind zweckmassige Ausgestaltungen der Er- 
findung erlautcrt. 



Dadurch, daB die etwa in der Fahrzeuglangsmittelebene angeordnete An- 
triebswelle des Antriebsmotors unmittelbar oder fiber eine hydraulisehe 
Kupplung oder fiber einen hydrokinetischen Drehmomentwandler mit dem 
in der Fahrzeuglangsmittelebene angeordneten Eingangsglied des Vor- 
warts-Ruckwarts-Umschaltplanetengetriebes verbunden ist und dessen 
antriebsseitig angeordnetes Ausgangsglied mit einer ersten festen 
Obersetzung mit einer seitlich unterhalb angeordneten Primarwelle und 
diese fiber das Zugorgang mit einer seitlich etwa auf gleicher Hdhe 
angeordneten Sekundarwelle und diese fiber eine zweite feste Uber- 
35 setzung mit der twa in der Fahrzeuglingsmitteleben angeordnet n 
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Abtriebswelle, die zu den Hinterradern ftihrt, verbunden ist, kann die 
vordere Lagerung der seitlichen Primar- und Sekund&rwellen soweit nach 
vorne gezogen werden, daB der oberhalb der Lagerungen in der Mitte 
verbleibende Bauraum durch die Anordnung des Vorwarts-Rtickwarts-Um- 
05 schalt-Planetenradgetriebes und der Druckmittelpumpe ausgentitzt werden 
kann. 

Die Anordnung des Zugorgangetriebes moglichst weit vorne und im 
unteren Bereich des Kardantunnels ist deshalb wesentlich, da bei einera 

10 gcwunschten Ubersetzungsverhaltnis und einem bestimmten zu iiber- 
tragenden Drehmoment der Achsabstand zwischen Primar- und Sekundar- 
welle sowie der Durchmesser der Kegelscheiben im wesentlichen vor- 
gegeben ist. Das Getriebeaggregat gemaB der Erfindung kann daher weit 
vorn und im unteren, weiteren Bereich des Kardantunnels einer normalen 

15 Bodengruppe eines Kraftfahrzeuges angeordnet werden, wobei vorzugsweise 
der Antriebsmotor und die Abtriebswelle etwa in der Fahrzeugslangs- 
mittelebene des Kraftfahrzeuges angeordnet werden konnen. 

Dadurch, daB das Eingangsglied des Vorwarts-Ruckwarts-Umschalt- 
20 Planetengetriebes sich als Hohlwelle axial durch das Planetenradgetriebe 
erstreckt und abtriebsseitig mit dem das Eingangsglied bildenden Plane- 
tentrager verbunden ist und dessen das AusgangsgUed bildende Sonnen- 
rad sich als Hohlwelle axial zurftckkehrend durch das Planetenradgetriebe 
erstreckt und antriebsseitig mit der ersten festen Obersetzung ver- 
25 bunden ist, konnen die vorderen Lagerungen der Primar- und Sekundar- 
wellen und damit die entsprechenden Servo-* und Kegelscheibenanord- 
nungen nach vorne verlagert werden. 

Die einerseits vor dem Zugorganggetriebe und andererseits nach dem Zug- 
30 organgetriebe angeordneten ersten und zweiten festen Obersetzungen 
konnen hierbei sowohl als vorzugsweise schragverzahnte Zahnradpaare 
als auch als entsprechende Kettentriebe ausgebildet werden. 
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Vorzugswcisc wird hierbei an der Primarwelle die Kegelscheibenanor ri- 
ming mit ihrem Stellservo in Abtriebsrichtung und an der Sekundftrwelle 
die Kegelscheibenanordnung mit ihrem Stellservo in Antriebsrichtung 
liegend angeordnet. 

05 

Die Eingangs- und die Abtriebswelle konnen in ihrer Anordnung in 
Vcrbindung mit der Primar- und der Sekund§rwelle ein Achsendreieck 
oder einen Achsenrhombus bilden, wobei durch die letztere Anordnung 
eine giinstige niedrige Lage der Kardanwelle erzielt werden kann. 

10 

Die Erfindung wird anhand zweier in den Zeichnungen gezeigter Aus- 
fuhrungsbeispiele naher erlautert. 

Es zcigt: 

15 FIG. 1 ein Getriebeschaubild einer ersten Ausffihrungsform der 

Erfindung ; 

FIG. 2 eine schematische Darstellung der Wellenanordnung im 

Kardantunnel des Kraftfahrzeuges bei festen 
20 Obersetzungen in Form von schragverzahnten 

Zahnradpaaren; 



FIG. 3 eine Getriebeaufrollung einer konstruktiven 
Ausfuhrungsform der Erfindung und 

25 

FIG. 4 eine schematische Darstellung der Wellenanordnung im 

Kardantunnel des Kraftfahrzeuges bei festen 
Obersetzungen in Form von Kettentrieben. 



30 In den Figuren 1 und 2 bildet die Kurbelwelle eines Verbrennungsmotors 
die Antriebswelle I, die in an sich bekannter Weise mit dem Antriebs- 
mantel 2 eines hydrokinetischen Drehmomentwandlers 3 verbunden ist, 
der in bekannter Weise aus einem Pumpenteil I, einem Statorteil S und 
einem Turbinenteil T besteht und eine Wandleraberbrackungskupplung 

35 LUC aufweist. Di die Eingangswelle 4 des Getriebeaggregats bildende 
Turbinenwelle des Drehmomentwandlers 3 kann fiber di Wandlerfiber- 
bruckungskupplung LUC somit zur Vermeidung von Schlupfverlusten auch 
unmittelbar mit dem Antriebsmantel 2 verbunden werden. 
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Die Antriebswelle 1 ist mit einer PumpenweUe 5 treibend verbunden, die 
sich durch die als HohlweUe ausgebildete Turbinen- oder EingangsweUe 4 
zu einer als Zahnradpumpe dargesteUten Druckmittelpumpe 6 erstreckt. 
Durch die HohlweUe wird die Wandlerfiberbrfickungskupplung LUC 
gesteueft. 

Die Turbinen- oder EingangsweUe 4 erstreckt sich axial durch ein Vor- 
warts-Ruckwarts-Umschalt-Planetenradgetriebe 7 und ist abtriebsseitig 
mit dem das EingangsgUed des Planetenradgetriebes 7 bUdenden Plane- 
tenradtrager 8 verbunden. Der Planetenradtrager 8 tragt zwei Satze von 
Planetenradern 9 und 10, die untereinander in Eingriff stehen und von 
denen der eine Satz 9 mit einem Ringrad 11 des Planetenradgetriebes 7 
in Eingriff steht, wahrend der Satz 10 mit einem Sonnenrad 12 des Pla- 
netenradgetriebes 7 in Eingriff steht. 

Im Vorwartsgang-Ruckwartsgang-Umschalt-Planetenradgetriebe 7 ist 
weiterhin eine Vorwartsgangkupplung 13 vorgesehen fiber die der Planeten 
radtrager 8 mit dem Sonnenrad 12 kuppelbar ist sowie eine Rtickwarts- 
gangkupplung 14 uber die das Ringrad 11 am Getriebegehause festgelegt 
werden kann. 

Das Sonnenrad 12 bildet das AusgangsgUed des Planetenradgetriebes 7 
und ist als HohlweUe ausgebUdet, die in Richtung Antrieb axial riick- 
kehrend verlauft und einen TeU 15 einer ersten festen Obersetzung 
15/16 bildet. Der zweite TeU 16 der ersten festen Obersetzung 15/16 
liegt in Richtung Antrieb vor dem vorderen Lager 17 der Primarwelle 18, 
deren Kegelscheibenanordnung 19 derart angeordnet ist, daB das ent- 
sprechende SteUservo 20 zur Antriebsseite hin Uegt. 

Die PrimarweUe 18 mit ihrer Kegelscheibenanordnung 19 ist uber das 
Zugorgan 21 mit der Kegelscheibenanordnung 22 und dem SteUservo 23 
der Sekundarwelle 24 treibend verbunden, deren vorderes Lager 25 axial 
auf Hdhe der Druckmittelpumpe 6 Uegt. 

Die Sekundarwelle 24 ist fiber eine zweite feste Ubersetzung 26/27 mit 
der Abtriebsw Ue 28 verbunden, die zu den angetriebenen Hinterr&dern 
des Kraftfahrzeuges ffihrt. 
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Aufi Fig. 2 ist hicrbci die Anordnung der Achsen der verschiedenen 
Wellen sowie der beiden festen Obersetzungen und der variablen Cber- 
setzung zu ersehen. 

In den Figuren 3 und 4 ist eine weitere, konstruktive Ausffihrungsform 
der Erfindung gezeigt, in der lediglich die wesentlichen Bauteile mit den 
gleichen mit einera Strich-Index versehenen Bezugszeichen versehen 
sind. 

Bin uber seinen Antriebsmantel 2' von einem Verbrennungsmotor (nicht 
gezeigt) angetriebener hydrokinetischer Drehmomentwandler 8' mit einer 
Wandlerfiberbrfickungskupplung LUC weist einen Pumpenteil I, einen 
Statorteil S und einen Turbinenteil T auf . 

Der Turbinenteil T ist mit einer Turbinen- oder Eingangswelle 4' kerb- 
verzahnt verbunden, die sich als HohlweUe in Richtung Abtriebsseite 
erstreekt. Durch die Turbinen- oder Eingangswelle 4' erstreekt sich eine 
mit dem Antriebsmantel 2- treibend verbundene Pumpenwelle 5- zu einer 
Druckmittelpumpe 6', die abtriebsseitig von einem Vorwarts-Rfickwarts- 
Umschaltplanetenradgetriebe 7' angeordnet ist. 

Die Turbinen- oder Eingangswelle 4« erstreekt sich hierbei durch das 
Planetenradgetriebe 7' in Richtung Abtriebsseite und ist hier mit dem das 
Eingangsglied des Planetenradgetriebes 7' bildenden Planetenradtrfiger 8- 
kerbverzahnt verbunden. Der Planetenradtrfiger 8' ist mit zwei Satzen 
von Planetenradern 9' und 10' versehen, die untereinander in Eingriff 
stehen. Die Planetenrfider 9' stehen hierbei in Eingriff mit einem Ringrad 
11' des Planetenradgetriebes 7' wahrend die Planetenrfider 10' in Eingriff 
mit einem Sonnenrad 12' des Planetenradgetriebes 7' stehen. 

Der Planetenradtrfiger 8' ist hierbei fiber eine Vorwfirtsgangkupplung 13' 
mit dem Sonnenrad 12' kuppelbar, um den Vorwfirtsgangbereich des Ge- 
triebes einzustellen wahrend das Ringrad 11' fiber eine Rflckwfirtsgang- 
kupplung 14' am Getriebegehfiuse festgelegt werden kann, um den Rfick- 
wartsgangbereich des Getriebes zu schalten. 



Patentanmeldung P FORD/D-530/13. JUNI 1984 

3 

-*y 3424856 

Das das AusgangsgUed des Planetenradgetriebes V bildende Sonnenrad 
12 1 besteht in einem Stuck roit eincm ersten Teil 15 f einer ersten festen 
Obersetzung 15 V 16'. Der zweite Teil 16 1 der ersten festen Obersetzung 
15 V 16» ist vor dem vorderen Lager 17' der PrimarweUe 18' auf dieser an- 
05 geordnet. 

Das vordere Lager 17* der Primarwelle 18' kann hierbei in der gleichen 
radialen Ebene wie das Planetenradgetriebe 7 1 angeordnet werden, 
wodurch die auf der PrimarweUe 18 f angeordnete Kegelscheibenanordnung 
10 19' axial zur Antriebsseite bin verlagert werden kann. Das Stellservo 20 1 
der Primarwelle 18 f liegt hierbei vorzugsweise zur Abtriebsseite bin. 

Die PrimarweUe 18' treibt fiber das Zugorgang 21 1 ' die Kegelscheibenan- 
ordnung 22 f und deren SteUservo 23' auf der SekundarweUe 24'. Das 
15 vordere Lager 25' der SekundarweUe 24' kann gleichfaUs in der radialen 
Ebene des Planetenradgetriebes 7' angeordnet werden. 

Die SekundarweUe 24' ist iiber eine zweite feste Obersetzung 26 f /27' mit 
der AbtriebsweUe 28' treibend verbunden, die in tibUcher Weise uber 
20 eine Kardanwellc mit den angetriebenen Hinterradern des Kraftfahrzeuges 
verbunden ist. 

In Fig. 3 sind hierbei die erste und die zweite feste Obersetzung 15V 16 1 
und 26V27 1 als schragverzahnte Zahnrads&tze angedeutet, und die ent- 
25 sprechenden Lagerungen der Primar- und SekundarweUe 18' und 24' 
sowie der Zahnr&der sind nur grob angedeutet, da diese im konstruk- 
tiven Ermessen des Fachmannes Hegen. 

Aus der Fig. 4 sind die Achsanordungen der verschiedenen WeUen des 
30 Getriebeaggregates zu entnehmen, wobei durch Strich-Punkt-Linien mit 
den Bezugzeichen 15"/16"» und 26'V27" die mdgUche AusbUdung der 
beiden festen Untersetzungen als Kettentriebe angedeutet siiid. 
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Dadurch, daB bei dem Getriebeaggregat gem§B der Erfindung das Vor- 
warts-Ruckwarts-Umschalt-Planetenradgetriebe dem Zugotfgangetriebe 
derart vorgeschaltet ist, daB das EIngangsglied des Planetenradgetriebes 
zur Abtriebsseite hin und das Ausgangsglied zur Antriebsseite hin liegt, 
05 kann die vordere, erste feste Obersetzung soweit vorne zur Antriebs- 
seite hin verlagert werden, daB die vorderen Lager der Prim&rweHe als 
auch der Sekund&rwelle in der gleichen radialen Ebene angeordnete 
werden konnen, wie das Planetenradgetriebe. 

10 Dadurch kann das Zugorgangetriebe mit seinen im Achsabstand und im 
Durchmesser seiner Kegelscheibenanordnungen festgelegten Abmessungen 
einerseits axial nach vorne und andererseits nach unten verlagert 
werden, so daB es im unteren weiteren Bereich eines normalen Kardan- 
tunnels eines Kraftfahrzeugcs angeordnet werden kann. Damit wird eine 

15 wesentliche Voraussetzung fur die Anwendung eines solchen Getriebes in 
der GroBsorie gcschaffen, da natttrlich der ftberwiegende Teil eines GroB- 
serienmodeUs mit einer normalen Kupplungs-Getriebeanordnung und einer 
dieser Anordnung angepaBten Bodengruppe gefertigt und ausgeliefert 
werden muB. 

20 

Bei den in den Figuren gezeigten Ausfahrungsformen eines erfindungs- 
gemaBen Getriebeaggregates sind die ' Eingange- und Abtriebswelle in 
achsgleicher Anordnung gezeigt, so daB sie mit der Primfir- und 
Sckundarwelle cin Achsendreieck bilden. 

25 

Vorzugsweise kann jedoch die Eingangswelle zur Abtriebswelle achs- 
parallel jedoch vertiknl vcrsetzt angeordnet werden, wodurch sie mit der 
Primar- und SekundarweUe einen Achsenrhombus bilden, bei dem die Ab- 
triebswelle und damit die Kardanwelle in erwtmschter Weise tiefer liegend 
30 verlauft. 

Bei Bedarf (Gelandefahrzeuge und leichte Nutzfahrzeuge) bietet sieh die 
Moglichkeit, den schon groBen Obersetzungsbereich des stufenlosen 
Getriebes mit einer angeflanschten schaltbaren Untersetzungseinheit zu 
35 erweitern. 
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